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As bicicletas piblicas vém ganhando cada vez mais espaco em cidades ao redor do mundo. O Rio, desde o comeco do ano, ja tem o seu sistema
implatado. Trata-se do Samba: Sistema Alternativo de Mobilidade por Bicicleta de Aluguel. Mesmo com grandes qualidades, as bicicletas Samba
ainda nao se tornaram parte da paisagem carioca. O poneipal motivo é que ainda s3o apenas 80 magrelas espalhadas em oito estagoes dentro de
Copacabana.

O futuro no entanto é promissor. Até o fim do ano serao 500 bicis em 50 estagctes espalhadas do Leblon até a Tijuca. Além disso, o sistema
também deve ganhar mais pontos além dos inicialmente previstos.

Como base de comparacio, o revolucionario Velib em Pans fo1 inaugurado com 7350 estacGes e 10 mil bicicletas e o sistema cresceu bastante
desde entio. Hoje, quem mora ou visita a Cidade Luz nio precisa cammnhar mais do que 300 metros para sair pedalando. Um sucesso estrondoso
que veio acompanhado de uma sénie de investimentos por parte da administracao publica. A capital francesa criou um novo paradigma que pode
e deve ser copiado por qualquer cidade que valonize a qualidade de vada da populacao e dos tunistas_

O potencial para o uso da bicicleta no Rio € enorme e as bicicletas publicas podem ajudar a fazer da cidade a capital latino-amenicana das
bicicletas. Ja sao mais de 140 quilometros de pistas exclusivas para as magrelas. Além de milhares de quilometros de ruas utihzadas diannamente
pelos eichistas canocas.

As milhoes de viagens que o canoca realiza diariamente para ir ao trabalho, a escola ou até a padana sobrecamregam o sistema de transporte da
cidade. Ruas e avemidas congestionadas, além dos 6nibus, trens e metro lotados siao o mdicador mais visivel do problema.

O transito motorizado no Rio estid cada dia pior e, se nada for feito, a cidade tende a parar. E o pior, os custos dos congestionamentos sao
distribuidos entre toda a populacado, desde os mais pobres, que caminham horas por falta de conducao, até os que ficam engarrafados dentro de
carissimos automoveis.

Investir na mobilidade por bicicleta envolve uma visao abrangente por parte da administracao publica. As pistas segregadas exclusivas, como
temos na orla, iveram um papel fundamental em atrair o canioca para os pedais. No entanto, a matoria nao mora na beira da praia e n3o tera uma
ciclovia na porta de casa. Portanto, para que mais pessoas utilizem a bicicleta mais vezes, a cidade tem que saber respeitar os ciclistas nas ruas e
avenidas. O beneficio sera de todos.

Pedalar, certamente, nao sera a unica solugdo do problema da (1)mobilidade urbana no Rio, mas €, sem divida, uma parte importante da solugao.
Quanto mais pessoas tiverem a boa ideia de usar a bicicleta sempre que possivel, mais a vida na cidade ficara facil para todos.

Muita gente ja sabe que pedalar na cidade € o melhor meio de transporte para curtas distancias. O ciclista leva aproximadamente 30 minutos para
percorrer sete quilometros e deixa as ruas livres para os veiculos motorizados.

O musténio esti em como fazer com que mais carocas ponham os pés nos pedais. Em Santa Cruz, na Zona Oeste, aproximadamente 8% dos
deslocamentos sao feitos em bicicleta. La esta um pouco da Holanda carioca. No entanto, mesmo esse mimero ainda € baixo e precisa crescer.

O carioca pode passar a viver melhor com uma simples mudanca de atitude. Basta escolher a bicicleta sempre que possivel e olhar cada ciclista
na rua como um aliado na dimuigao dos congestionamentos.

Ao mesmo tempo, a prefeitura e a imeciativa pnvada tém de seguir no rumo e incentivar cada vez mais o uso da bicicleta. Hoje, as bicis publicas
ainda sdo um beneficio do morador e visitante de Copacabana, mas devagar e sempre se chega longe. Assim, no ritmo de pedaladas e do Samba,
toda a cidade pode se tornar um lugar melhor para se transitar e viver.
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